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《新能源汽车运行安全性能检验设备校准规范》起草组

2025年10月

新能源汽车运行安全性能检验设备的校准
实验报告
1. 实验目的
     验证《新能源汽车运行安全性能检验设备校准规范》的校准项目的技术要求及校准方法。
2. 实验项目
实验项目：扭力示值误差、滚筒速度测量误差、测功机前后滚筒速度同步性。
3. 实验被校仪器
	名   称
	型号规格
	生产厂家

	新能源汽车运行安全性能检验系统（底盘测功机）
	NHC-03EV
	佛山市南华仪器股份有限公司


4. 实验校准用设备
	名     称
	型号规格
	技术指标

	非车载充电机现场测试仪
	TD1320
	MPE：±1.0%

	扭力校准装置
（砝码+杠杆）
	6:1，20kg
	标准杠杆，MPE：±1%；
标准砝码：M2级。

	转速频率测量仪
	GZCY-1A
	0.005级

	标准电阻
	NHEVT1.5
	MPE：±1.0%

	数字多用表
	34465A
	MPE：±2.0%


5. 实验条件
	项目
	实验条件
	是否符合规范要求

	环境温度
	（0～40）℃
	符合

	相对湿度
	≤85%
	符合

	供电电源
	周围无影响校准结果的振动、冲击、电磁场及其他干扰源。
	符合

	实验地点
	佛山市南华仪器股份有限公司
	/

	实验人员
	李昱、何喜爱
	/

	实验日期
	2025年9月
	/


6. 实验过程
依据《新能源汽车运行安全性能检验设备校准规范》中条款7.1~7.4实施。
7. [bookmark: _GoBack]实验数据
1外观及功能检查:符合要求
[bookmark: _Toc20247][bookmark: _Toc9212][bookmark: _Toc11588][bookmark: _Toc9772]2充电安全检验设备输出功率的校准
	被校充电
电压（V）
	被校充电
电流（A）
	被校充电
功率（kW）
	实际充电
电压（V）
	实际充电
电流（A）
	实际充电
功率（kW）
	功率误差
（%）

	500
	100
	50
	496
	99.5
	49.35
	-1.3

	1200
	40
	48
	1192
	39.6
	47.20
	-1.7


校准结果：输出功率示值误差为-1.7%，不确定度为U= 1.6%（k=2）。
3扭力示值误差校准
注：（杠杆L/R= 6:1），标准扭力值=mgL/R
	标准扭力值（N）
	加载过程测功机示值（N）
	相对误差
（%）
	减载过程测功机示值（N）
	相对误差
（%）

	600
	599.9
	0.0
	601.9
	＋0.3

	1200
	1201.1
	＋0.1
	1203.8
	＋0.3

	1800
	1801.3
	＋0.1
	1803.1
	＋0.2

	2400
	2402.0
	＋0.1
	2403.9
	＋0.2

	3000
	3004.6
	＋0.2
	/
	/


校准结果：扭力示值误差为＋0.3%，不确定度为U= 1.3%（k=2）。
4测功机车速示值误差校准（滚筒直径D=216mm）
	速度校准点（km/h）
	测功机显示速度（km/h）
	速度测量标准装置
示值（r/min）
	速度实际值（km/h）
	相对误差
（%）

	25
	24.90
	618
	25.1
	-0.8

	40
	40.10
	989
	40.3
	-0.5

	60
	59.98
	1485
	60.4
	-0.7


校准结果：车速示值误差为-0.8%，不确定度为U= 0.5%（k=2）。
5测功机前后滚筒速度同步性校准（滚筒直径D=216mm）
	速度校准点（km/h）
	前滚筒校准时标准转速表示值（r/min）
	测功机前滚筒速度实际值V1i（km/h）
	后滚筒校准时标准转速表示值（r/min）
	测功机后滚筒速度实际值V2i（km/h）
	同步误差
（km/h）

	25
	618
	25.1
	620
	25.2
	-0.1

	40
	989
	40.3
	983
	40.0
	0.0

	60
	1485
	60.4
	1490
	60.6
	-0.2


校准结果：测功机前后滚筒速度同步性为-0.2 km/h,不确定度为U= 0.3 km/h（k=2）
6充电插座绝缘电阻测量误差的校准（激励电压：500V）
	标准电阻值（MΩ）
	L1端子
	L2端子
	L2端子
	N端子
	DC+端子
	DC-端子

	
	Rx
（MΩ）
	eR
（%）
	Rx
（MΩ）
	eR
（%）
	Rx
（MΩ）
	eR
（%）
	Rx
（MΩ）
	eR
（%）
	Rx
（MΩ）
	eR
（%）
	Rx
（MΩ）
	eR
（%）

	5
	5.0
	0.0 
	5.0
	0.0 
	5.0
	0.0 
	5.0
	0.0 
	5.0
	0.0 
	5.0
	0.0 

	50
	49.8
	-0.4 
	49.8
	-0.4 
	49.9
	-0.2 
	49.8
	-0.4 
	49.9
	-0.2 
	49.9
	-0.2 

	100
	99.2
	-0.8 
	99.2
	-0.8 
	99.4
	-0.6 
	99.1
	-0.9 
	99.4
	-0.6 
	99.5
	-0.5 


7等电位电阻示值误差的校准
	标准电阻值（mΩ）
	ACPE对夹
	DCPE对针
	ACPE对DCPE

	
	RL（mΩ）
	eRL（%）
	RL（mΩ）
	eRL（%）
	RL（mΩ）
	eRL（%）

	20
	20.5
	+2.4 
	20.4
	+2.0 
	20.5
	+2.4 

	100
	101.0
	+1.0 
	101.0
	+1.0 
	102.0
	+2.0 

	500
	514.5
	+2.8 
	509.0
	+1.8 
	515.0
	+2.9 



8等电位测试电流的校准
	工作电流设置值（mA）
	电流实际值（mA）
	相对误差（%）

	20
	19.98
	-0.1 

	50
	49.96
	-0.1

	100
	99.50
	-0.5

	200
	199.1
	-0.5



9测功机最大吸收功率的校准
	测功机测量的最大功率值Pa =         kW
	v+10）m/s滑行到（v-10）m/s的滑行时间ACDT（s）
	惯性重量（kg）
	损耗功率（kW）
	吸收功率（kW）

	67.5
	18.333
	390
	7.10
	60.4



结论
《新能源汽车运行安全性能检验设备校准规范》对于其参数的校准和技术要求合理、校准方法正确,可操作性较强。
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