新能源汽车运行安全性能检验设备充电功率校准不确定度评定
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1（测量方法）概述
测量过程：在给定负载下，被校新能源汽车运行安全性能检验设备充电功率与非车载充电机现场检测仪测得的功率相比较，确定被校新能源汽车运行安全性能检验设备充电功率的工作误差（%）。

2建立数学模型，列出不确定度传播律
2.1数学模型

式中，——非车载充电机现场检测仪的显示值，kW；
——被校设备的显示值，kW；
γ——被校设备的功率误差，%。
2.2 列出不确定度的传播律：




其中，
3.标准不确定度的来源及评定
3.1被校新能源电动汽车运行安全检测设备测量重复性引入的标准不确定度u(pxA)，按A类不确定度评定；
对被校系统选取充电电压V=500V，充电电流I=100A，重复条件下测量10次，所得数据如表1所示：
表1
	序号
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10

	功率(kW)
	49.50
	49.45
	49.48
	49.52
	49.55
	49.38
	49.40
	49.60
	49.62
	49.51

	平均值(kW)
	49.50



则实验室标准偏差：
3.2电动汽车非车载充电机现场测试仪测量误差引入的标准不确定度

因为选用的标准器的最大允许误差为±0.1%，那么U=500V、I=100A，校准点带来的不确定度区间半宽为：1.0%×50kW，按均匀分布评估，k=，则：


3.3被校准新能源电动汽车运行安全检测设备的修约引入的不确定度

因为被被校系统的最大允许误差为±2.0%，其显示结果修约间隔为1.0%×50，按均匀分布评估，k=，则：


4合成标准不确定度


此处p0≈px=50kw


5扩展不确定度（k=2）
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