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湖南省地方计量校准规范《汽车金属探伤机》编制说明
一、任务来源
《汽车金属探伤机仪校准规范》的编写任务，是2024年2月由湖南省市场监督管理局批准立项。由湖南省计量检测研究院等单位负责起草。
二、制定的必要性
汽车金属探伤仪是专为汽车修理或安检设计的无损检测仪器，直接对易损金属部件表面进行无损检测，对出现疲劳裂纹、应力腐蚀裂纹、折叠裂纹等通过声光报警指示裂纹的部位，以使维修人员及时排出隐患，保证汽车安全行驶。特别是国家标准GB38900-2020《机动车安全技术检验项目和方法》明确要求配置金属探伤仪，金属探伤仪作为车辆唯一性检查的辅助手段应得到广泛应用。随着涡流探伤技术的不断发展完善，特别是涡流探伤仪具有重量轻、使用方便、可实现无损探伤等特点，目前涡流式金属探伤仪的应用也越来越广泛。
但是机动车检验机构在用的金属探伤仪性能上存在的差异，产品质量参差不齐，技术要求不够统一，存在个别产品功能不完善等问题，急需制订针对汽车金属探伤仪的校准规范，为保障金属探伤仪量值传递的准确、可靠性问题，避免由此而引发的计量纠纷，具有巨大的社会效益和经济效益。
三、主要技术依据及原则
本规范以T/CMA JD063-2023《机动车检测用涡流式金属探伤仪通用技术要求》为技术依据，同时依据国家计量技术规范JJF1071-2010《国家计量校准规范编写规则》、JJF1059.1-2012《测量不确定度评定与表示》编制。
四、制定的进度情况
从提出项目、接受起草任务到完成报批稿，大致分五个阶段：
1、调研及项目任务书提出阶段
2024年3月提出了《汽车金属探伤机校准规范》项目计划任务书，组成起草小组。
2024年3月至4月，进行调研工作；对校准规范中涉及到技术工作进行技术跟踪，网络搜索、相关部门走访、实地考察统计及技术资料收集等调研工作。
2、接受起草任务及检定方法论证阶段
2024年4月至6月，在前期工作的基础上进行试验，整理试验数据，确定校准方法。
对该阶段的具体工作进行了部署：1、调整优化项目组；2、根据工作目标及进度安排，责任到人实施该项目。
项目组召开了方案论证会。在原项目任务书的基础上，确定了规范起草的如下要求：
1）规范名称与适用范围；
2）被检系统的组成与主要计量性能要求；
3）主要校准项目和校准方法；
4）校准用标准器的技术要求。
确定校准规程的主要内容包括：频率域电磁法仪校准规范的相关名词术语；计量性能要求；校准环境条件、校准用器具；校准项目和具体校准方法。
3、规范初稿起草阶段
[bookmark: _Hlk15494733]2024年6月，我们根据规程技术方案对校准规程初稿进行编写，对关键校准方法进行验证实验，起草小组讨论并小范围征求意见。
[bookmark: _Hlk15494743]4、验证实验及完成征求意见稿阶段
[bookmark: _Hlk15494750]2024年7月，初稿完成以后，分别进行试验实验。根据试验对规范初稿进行修改后，完成征求意见稿。在征求意见稿完成后，开展了登门拜访、电话讨论及电子邮件交流等形式多样，不拘一格的意见征求。对征求意见，我们逐条进行讨论和处置：认为合理的，采纳，对规范进行修改；不合理的，做出解释。
5、规范审定阶段
2024年8月至10月，形成规范送审稿，召开审定会。
2024年11月，湖南省市场监督管理局在长沙组织专家组对湖南省地方校准规范《汽车金属探伤机》进行了审定，处理审定会专家意见，形成规范报批稿，报批。
五、规程起草的要点及说明
1、适用范围
本规范适用于新制造、使用中和修理后的涡流式汽车金属探伤机的校准。
2、术语和计量单位
涡流式金属探伤仪；探头
3、概述：汽车金属探伤机原理结构。
4、计量特性：
[bookmark: bookmark19][bookmark: bookmark20][bookmark: bookmark21][bookmark: bookmark22][bookmark: bookmark23]零点误差(机械式)：不超过仪表满量程的土5%零点漂移：不超过0.1mm；示值误差：不超过仪表满量程的±20%或0.2 mm;重复性：不超过仪表满量程的15%  或0.2 mm。
5、校准方法
零点误差:将探头垂直置于标准试件零点校准面，调节被检仪器“零点调整”及“补偿”旋钮，使 仪表指针指示在表盘“0”点位置上。将探头离开试件，然后在不允许调节“零点调整”旋钮的情况下，对探伤仪进行3次“0”点的校准，用3次校准结果的平均值进行计算零点误差;零点漂移:将探头垂直置于标准试件零点校准面，调节被检仪器“零点调整”及“补偿”旋钮, 使仪表指针指示在表盘“ 0”点位置上。每隔5min读取零点示值一次，共读取三次, 取其中最大值作为其零点漂移误差;示值误差:将探头垂直置于标准试件校准面上的校准点，校准点为0.5mm、1.0 mm、1.5 mm的裂纹深度，探伤仪对每个校准点进行3次的测量，计算各点示值误差;示值重复性:在示值误差校准的同时进行，用各点三次示值采用极差法计算重复性。


六、征求意见情况
2024年  8 月到10月向  20  个单位有关专家发出征求意见稿，其中   20个单位给出意见或建议， 0 个单位无意见或建议。共收到意见或建议 34  条，采纳或部分采纳  26  条，不采纳 8 条。
编写组对合理的意见或建议予以采纳并遵照专家意见进行了认真修改，对不采纳的条款均做出了相应说明。
七、验证情况和结果
为验证《汽车金属探伤机校准规范》中所规定校准项目以及校准方法正确性和可行性，起草组选择几种类型的数字式时钟作为实验对象，验证了全部校准项目，并编制了实验报告。验证实验结果表明：规范规定的校准项目和技术要求合理，校准方法正确、可操作。
八、参考资料
GB38900-2020《机动车安全技术检验项目和方法》
T/CMA JD063-2023《机动车检测用涡流式金属探伤机通用技术要求》 
本规范调研、制订及征求意见的过程中，得到了相关领导和专家的支持和帮助，在此表示衷心的感谢！

[bookmark: _Hlk15494942]《汽车金属探伤机地方校准规范》起草小组
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