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[bookmark: _Toc2673][bookmark: _Toc32389][bookmark: _Toc28032][bookmark: _Toc12561][bookmark: _Toc10352][bookmark: _Toc14914]前　　言
本文件按照GB/T 1.1－2020《标准化工作导则第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定起草。
请注意本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。
本文件由湖南省新型城市轨道交通标准化技术委员会提出并归口。
本文件起草单位：中车株洲电力机车有限公司、湖南磁浮交通发展股份有限公司。
[bookmark: OLE_LINK4][bookmark: OLE_LINK3][bookmark: _Toc38294290]本文件主要起草人：李茂春、陈国胜、汪林峰、郭庆升、李冠军、陶功安、李振华、周新鹏、李春、肖修鹤、黄海涛、李铭、乔林真。
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常导中高速磁浮车辆悬浮架通用技术条件
[bookmark: _Toc42850655][bookmark: _Toc38294291][bookmark: _Toc12545][bookmark: _Toc10607][bookmark: _Toc11582][bookmark: _Toc12740][bookmark: _Toc6671][bookmark: _Toc7284]范围
本文件规定了常导中高速磁浮车辆走行机构（以下简称“走行机构”）的术语和定义、使用条件、技术要求、检验方法、检验规则及标志、运输和贮存要求。
[bookmark: OLE_LINK8][bookmark: OLE_LINK7]本文件适用于最高运行速度不低于200 km/h、不高于600 km/h的新造常导中高速磁浮车辆走行机构。
[bookmark: _Toc42850656][bookmark: _Toc38294292][bookmark: _Toc30648][bookmark: _Toc15105][bookmark: _Toc15057][bookmark: _Toc2741][bookmark: _Toc1666][bookmark: _Toc17721]规范性引用文件
下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本文件。
GB/T 5599—2019  机车车辆动力学性能评定及试验鉴定规范
GB/T 13306  标牌
GB/T 26494  轨道列车车辆结构用铝合金挤压型材
TB/T 2841  铁道车辆空气弹簧
TB/T 2843  机车车辆用橡胶弹性元件技术条件
TB/T 3548  机车车辆强度设计及试验鉴定规范总则
TB/T 3549.1  机车车辆强度设计及试验鉴定规范转向架 第一部分：转向架构架
CJ/T 375—2011  中低速磁浮交通车辆通用技术条件
[bookmark: _Toc42850657][bookmark: _Toc38294293][bookmark: _Toc11212][bookmark: _Toc7302][bookmark: _Toc741][bookmark: _Toc6515][bookmark: _Toc10340]术语和定义
[bookmark: _Toc4241][bookmark: _Toc3510][bookmark: _Toc4789][bookmark: _Toc24698][bookmark: _Toc19319]CJ/T 375－2011界定的以及下列术语和定义适用于本文件。
3.1
[bookmark: _Toc38294295]走行机构  running mechanism
支承车体并传递悬浮、导向、牵引与制动力的机械结构装置
包括悬浮架单元、电磁铁模块、防撞装置等部件组成。
[bookmark: _Toc38294296]3.2
悬浮架单元  unit for levitation bogie
组成悬浮架的基本单元，主要由横梁框装配、纵梁装配、摆杆装置、牵引装置等组成。
3.3
横梁框装配  beam frame assemblage
由横梁框、悬挂装置、垂向滑橇装置等组成的装配件。
3.4
纵梁装配  carling assemblage
由两个纵梁装置及其连接件等组成的装配件。
3.5
悬浮构架  levitation frame
主要由横梁框、纵梁框、托臂以及托臂连接件组成的框架结构，。用于传递悬浮、导向、制动及牵引力，是其它部件的安装基础。
[bookmark: _Toc38294299][bookmark: _Toc38294302][bookmark: _Toc38294305]3.6
[bookmark: _Toc38294306]横梁框  beam frame
	由两个横梁、两个摇枕支撑梁、垂向安装座等组成的横梁框架，用于安装悬挂装置、滑橇装置等。
[bookmark: _Toc38294308]3.7
电磁铁模块  electromagnet module
由悬浮电磁铁、导向电磁铁或涡流制动电磁铁或哑元与托臂以及连接件组成的功能模块。
[bookmark: _Toc38294309]3.8
[bookmark: OLE_LINK1][bookmark: OLE_LINK2]悬挂装置  suspension device
由摇枕装置、空簧装置、抗侧滚装置、垂向限位装置、横向限制装置等组成，用以缓冲、衰减由于轨道不平顺引起的各向振动，保证乘坐舒适性。
[bookmark: _Toc38294310]3.9
摆杆装置  rocker device
	连接车体和摇枕的机械结构，主要包含摆杆安装座、摆杆、摆杆底座、锥形金属橡胶堆及连接件。
3.10
垂向滑橇装置  support steatite device
用于车辆停车支撑和应急滑行支撑，并具有一定摩擦制动功能的装置。
3.11
牵引装置  traction device
用于传递走行机构与车体之间的牵引、制动力的装置。
[bookmark: _Toc38294311][bookmark: _Toc38294312][bookmark: _Toc42850658][bookmark: _Toc38294313][bookmark: _Toc21044][bookmark: _Toc12188][bookmark: _Toc15310][bookmark: _Toc12750][bookmark: _Toc19650][bookmark: _Toc21000]使用条件
[bookmark: _Toc38294314][bookmark: _Toc42850659]环境条件
[bookmark: _Toc38294315]正常工作海拔不超过1400 m。
[bookmark: _Toc38294316]环境温度在-25℃～45℃之间。允许在不低于-40℃的环境下存放。
[bookmark: _Toc38294318]最湿月月平均最大相对湿度不大于90%(该月月平均最低温度为25℃)。
悬浮架应能承受风、沙、雨、雪的侵袭及车辆清洗时清洗剂的作用。
悬浮架应能承受空气中的盐雾、酸雨、灰尘及碳、铜、臭氧、硫化物、氧化物等化学物质的侵蚀；应能预防虫蛀，防止啮齿类动物的侵害；应能防止霉变。
因各城市所处地区不同而存在气候条件的差异，可在合同中另外规定使用环境条件。
[bookmark: _Toc38294321][bookmark: _Toc42850660]线路条件
[bookmark: _Toc38294322]导向轨距：2800 mm。
最小平曲线半径：正线350 m；辅线180 m。
[bookmark: _Toc38294324]最小竖曲线半径：530 m。
在考虑结冰的备用停车场，最大纵坡度5‰；在不考虑结冰的备用停车场,最大纵坡度50‰
最大横坡应满足停车场外及临时车场：12°，站台：3°，道岔：0°。
[bookmark: _Toc48728797]线路扭转应满足：最大0.15°/m（一般≤0.1°/m）
[bookmark: _Toc38294330][bookmark: _Toc16863249][bookmark: _Toc42850663][bookmark: _Toc9386][bookmark: _Toc1399][bookmark: _Toc17620][bookmark: _Toc2566][bookmark: _Toc15175][bookmark: _Toc30389]技术要求
总体要求
5.1.1  走行机构及其零部件应按本文件和经规定程序批准的产品图样和技术文件制造。
5.1.2  主要零部件应具有互换性，易损易耗件应便于检修、装拆。
5.1.3  走行机构主要零部件宜采用铝合金等轻质材料制造。
5.1.4  走行机构应符合相关文件对限界的要求。
5.1.5  车辆应能顺利地通过4.2规定的最小曲线半径。在最小半径曲线上走行机构各相对运动部件之间、走行机构与车体之间不应发生干涉。
5.1.6  走行机构的性能应能保证车辆平稳性指标符合GB/T 5599—2019中10.3.1及相关技术文件的要求。
5.1.7  走行机构的主要受力构件应避免应力集中，安全行车的关键承载部件的结构强度和疲劳强度在寿命周期内不会失效。
5.1.8  走行机构的主要尺寸应与轨道相匹配，相关部件在允许磨损的使用限度内仍应确保列车以最高允许速度安全平稳运行，当悬浮导向系统或悬挂系统发生故障时，应能确保列车安全运行至辅助停车区或邻近车站。
5.1.9  走行机构及其主要部件的重量应符合图样要求，实际重量与理论重量之差应不超过5%。
5.1.10  走行机构设计应考虑抗雷击电流的能力。
5.1.11  走行机构的主要尺寸应与轨道相匹配，相关部件在允许磨损的使用限度内仍应确保列车以最高允许速度安全平稳运行，当悬浮导向系统或悬挂系统发生故障时，应能确保列车安全运行至辅助停车区或邻近车站。
[bookmark: _Toc38294333][bookmark: _Toc42850666]零部件要求
5.3.1构架装置
5.3.1.1  构架装置的横梁、纵梁型材宜采用中空铝型材制造，应符合GB/T 26494的要求。
5.3.1.2  悬浮框架的托臂、摇枕支撑梁、纵梁支座、滑橇安装座、托臂连接件宜采用铝合金铸件制造，
5.3.1.3  构架装置各部件之间宜采用螺栓与铆钉连接，应防止钢质铆钉与铝质母材之间的电化学腐蚀，应确保螺栓与铆钉的连接强度。
5.3.1.4  构架装置纵梁组装设计时应考虑其抗扭转刚度，保证车辆能够顺利通过曲线。
5.3.1.5  构架装置托臂应有足够的结构刚度，保证悬浮状态下的悬浮间隙及导向间隙。
5.3.1.6  构架装置的静强度、疲劳强度应符合相关技术文件。
5.3.2 电磁铁模块
5.3.2.1  悬浮电磁铁连接装置应保证悬浮电磁铁在托臂上定位，应具有传递悬浮、驱动、制动力及减振的功能，应设置调节装置，保证悬浮电磁铁的悬浮间隙及定位尺寸，应能够平衡悬浮电磁铁与悬浮框架之间的动态相对运动。
5.3.2.2  导向电磁铁连接装置应保证导向电磁铁在托臂上定位，应具有传递导向力、减振及抗侧滚的功能，应设置调节装置，保证导向电磁铁的导向间隙及定位尺寸，应能够平衡导向电磁铁与悬浮框架之间的动态相对运动。
5.3.2.3  制动电磁铁连接装置应保证制动电磁铁在托臂上定位，应具有将制动力减振地、均匀地传递到相邻的悬浮框架上的功能，应设置预压弹簧，限制作用在导向轨上的吸力，应设置垂向支撑装置，防止制动电磁铁向下倾斜，应设置调节装置，保证制动电磁铁与导向板之间的间隙及定位尺寸，应能够平衡制动电磁铁与悬浮框架之间的动态相对运动，确保车辆可以顺利通过最小半径曲线。
5.3.2.4  电磁铁连接装置材质选用时应考虑对电磁铁电磁的影响。
5.3.3  悬挂系统
5.3.3.1  悬挂系统应由减振装置、摇枕装置、抗侧滚装置、垂向限位装置、横向限位装置、高度调节装置等组成。
5.3.3.2  减振装置宜采用空气弹簧结构，应满足TB/T 2841的要求，并应设置高度自动调整阀。
5.3.3.3  抗侧滚装置宜采用在摇枕之间设置橡胶堆的结构，橡胶弹性元件应符合TB/T 2843的要求。
垂向限位装置应设置在摇枕与悬浮框架之间，应具有防止车辆过冲和支撑摇枕的作用。
5.3.3.4  摇枕外端部应设置横向限位装置，应包含横向辅助装置和横向止挡装置。
5.3.5  摆杆装置
5.3.5.1  摆杆装置应具有传递垂向力的作用。
5.3.5.2  摆杆装置应设置垂向橡胶件，对车体垂向起到缓冲减振作用。
5.3.5.3  摆杆装置应具有对车体的横向减振作用，保证走行机构与车体有约束性的运动，并应能够适应车体与走向机构之间的动态相对运动，确保车辆可以顺利通过最小半径曲线。
5.3.6 垂向滑橇装置
5.3.6.1  垂向滑橇装置应能满足车辆正常停车支撑并在规定的坡道上实现安全停放制动。
5.3.6.2  在紧急制动时，滑橇装置应具有摩擦制动的功能
5.3.6.3  滑橇装置宜设置有缓冲弹簧系统，减少动态载荷并限制车辆对轨道的冲击载荷。
5.3.7  牵引装置
5.3.7.1  牵引装置应采用Z字形拉杆结构，应动作灵活，保证走行机构在设计范围内可横向移动或转动，能有效传递牵引力和制动力。
5.3.7.2  牵引装置应应能承受悬浮架单元质量3 g的纵向冲击载荷而不发生永久变形。
5.3.8  防撞装置
5.3.8.1  在列车运行时，防撞装置应能承受50 kg硬物或75 kg流（软）体的撞击，还需能够承受斜靠在线路上的树木撞击。
5.3.8.2  防撞装置应具有排障功能，防止滑橇装置撞击障碍物。
[bookmark: _Toc42850667][bookmark: _Toc38294334]组装要求
5.4.1  组装后的走行机构（落车状态下、滑橇无磨损）应满足以下尺寸要求：
a）横向中心线到轨道到距离：475 mm；
b）摆杆安装座到轨道的距离：744 mm；
c）悬浮空气间隙：25.5 mm；
d）滑橇装置的横向距离：2220 mm。
5.4.2  组装后的走行机构（静态悬浮状态下、滑橇无磨损）应满足以下尺寸要求：
a）滑橇与轨道之间间隙：13 mm；
b）悬浮空气间隙：5.5 mm；
c）导向间隙12 mm；
d）制动电磁铁与导向板间隙12 mm。
5.4.3  空气管路应进行气密性试验，充入不低于1 MPa的气压，保压30 s，再减压至AW3工况时管路的最大气压值，保压10 min内压降应不大于0.01 MPa。
[bookmark: _Toc29080][bookmark: _Toc15726][bookmark: _Toc13057][bookmark: _Toc7793][bookmark: _Toc17083][bookmark: _Toc17941][bookmark: _Toc289153902][bookmark: _Toc270597335][bookmark: _Toc270597172][bookmark: _Toc289153833][bookmark: _Toc270680049][bookmark: _Toc270597274]检验方法
外观检查
目视检查走行机构各部件安装状态、紧固件防松标记、外观油漆及标志，应符合5.1.1的要求。
尺寸检测
组装完整后的车辆落浮在标准轨道上，测量并记录横向中心线到轨道到距离、摆杆安装座到轨道的距离、悬浮空气间隙、滑橇装置的横向距离等尺寸。
组装完整后的车辆静态悬浮在标准轨道上，测量并记录滑橇与轨道之间间隙、悬浮空气间隙、导向间隙、制动电磁铁与导向板间隙等尺寸。如有超差，通过对悬浮电磁铁、导向电磁铁、制动电磁铁的连接件进行调节，来调节电磁铁的间隙尺寸。
最小曲线半径通过检查
车辆在最小载荷和最大载荷状态下，以不大于5 km/h速度将车辆推入最小半径曲线上停车检查。检查项点如下：
a）确认车辆底架设备不与走行机构干涉；
b）检查因操作不当或悬挂装置损坏（即空气弹簧泄气）时，车体不与走行机构干涉；
c） 走行机构相邻电磁铁、走行机构内部结构无干涉。
6.4  空气管路的气密性试验
对走行机构各空气管路通入0.6 Mpa的压缩空气，保压10 min，检查压力下降值，应满足5.3.3的要求。
6.5  构架装置的强度试验
试验方法参照TB/T 3548和TB/T 3549.1进行，根据相关文件规定施加试验载荷。
6.6  垂向滑橇耐磨性试验
[bookmark: _Toc24205][bookmark: _Toc25698][bookmark: _Toc18986][bookmark: _Toc17643]在线路上或台架上模拟垂向滑橇在最大垂向载荷下以40 km/h速度运行20 km，检查滑橇状态及磨耗量。
6.7  称重试验
[bookmark: _Toc31331][bookmark: _Toc20655][bookmark: _Toc10068][bookmark: _Toc13695]对横梁框装配、纵梁装配、摆杆装置、牵引装置、电磁铁模块、防撞装置等部件进行称重，应使用吊秤或试验台进行称重，应符合5.1.9的要求。
[bookmark: _Toc9462][bookmark: _Toc16188][bookmark: _Toc4309][bookmark: _Toc18990][bookmark: _Toc29896][bookmark: _Toc940]检验规则
7.1  检验分类
走行机构的检验分为出厂检验和型式检验。
7.2  出厂检验
新出厂的走行机构应进行出厂检验，所有检验项目经质量检验部门确认合格后，方可装车或出厂。
7.3  型式检验
有以下情况之一时应进行型式检验：
a）新产品试制完成时；
b）已定型产品转场生产时；
c）产品结构、材料、生产工艺有重大改变，可能影响其性能及行车安全时。
7.4  检验项目
检验项目见表1。
表1  检验项目
	序号
	检验项目
	技术要求
	检验方法
	型式检验
	出厂检验

	1
	外观检查
	5.1.1
	6.1
	√
	√

	2
	尺寸检测
	组装后的走行机构（落车状态）
	5.4.1
	6.2
	√
	√

	
	
	组装后的走行机构（悬浮状态）
	5.4.2
	6.2
	√
	√

	3
	最小曲线半径通过检查
	5.1.4
	6.3
	√
	[bookmark: OLE_LINK5][bookmark: OLE_LINK6]—

	4
	空气管路的气密性试验
	5.4.2
	6.4
	√
	√

	5
	悬浮构架的强度试验
	5.3.1.5
	6.5
	√
	—

	6
	垂向滑橇耐磨性试验
	
	6.6
	√
	—

	7
	称重试验
	5.1.9
	6.7
	√
	—

	注：“√”表示做该项检验，“—”表示不做该项检验。


[bookmark: _Toc16863251][bookmark: _Toc360798580][bookmark: _Toc42850673][bookmark: _Toc38294340][bookmark: _Toc30831][bookmark: _Toc5222][bookmark: _Toc22148][bookmark: _Toc24978][bookmark: _Toc273][bookmark: _Toc23537]标志、包装、运输与贮存
[bookmark: _Toc42850674][bookmark: _Toc38294341]标志
8.1.1  走行机构应具有永久性标志。
8.1.2  走行机构应固贴产品标牌，标牌应按GB/T 13306的规定制作。标牌制作内容至少包括：
a） 制造单位名称；
b） 车型或走行机构型号；
c） 出厂序号；
d） 制造日期。
8.1.3  走行机构关键部件应有可追溯的标记。
[bookmark: _Toc42850675][bookmark: _Toc38294342]包装
走行机构各部件以裸装交货，交货时应随附履历簿和合格证，至少应有以下内容：
a） 车辆或走行机构型号；
b） 出厂序号；
c） 制造日期；
d） 检查员印章和制造厂名称。
[bookmark: _Toc38294343][bookmark: _Toc42850676]运输
吊装前应将电磁铁模块从走行机构上拆除，并将纵梁组装与横梁框拆解，使用专用工装将将摆杆装置、摇枕装置等固定在横梁框上。
吊装走行机构各部件时应采用尼龙吊装带，防止吊装时各部件划伤或扭曲。
走行机构各部件在运输中需妥善固定，重要部位加护板防护，防止被碰伤，并防止雨淋和水浸。
贮存
8.4.1  走行机构应存放在防水、防雨、通风、无腐蚀环境的干燥场所。
8.4.2  长期存放时应防止垂向止挡装置长期受力。
DBXX/ XXXXX—XXXX
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[bookmark: _Toc329610268][bookmark: _Toc327823874][bookmark: _Toc329610152]湖南省地方标准
《常导中高速磁浮车辆悬浮架通用技术条件》（征求意见稿）
编制说明
一、项目背景
[bookmark: _Toc329610271][bookmark: _Toc329610155][bookmark: _Toc327823877]磁悬浮交通作为新型的轨道交通方式，因具有节能、环保、舒适、选线灵活等特点，正越来越多的受到关注，目前湖南省正在大力发展磁浮产业，随着长沙磁浮快线的正式运行，凤凰磁浮也正在建设，但是均为中低速磁浮交通系统。新型常导中高速磁浮交通系统的研发可以填补省内中高速磁浮交通系统的空白，进一步拓展磁浮列车的运用领域。
悬浮架作为磁浮列车的关键组成部分，对磁浮列车的运行性能有着直接的影响。湖南省内高校与企业均在研发常导中高速磁浮交通系统，但是目前尚未针对常导中高速磁浮悬浮架制定专门的标准。为了规范省内常导中高速磁浮车辆悬浮架的技术标准与规范，有必要编制关于常导中高速磁浮车辆悬浮架的地方技术标准，以明确其技术条件。
通过湖南省地方标准《常导中高速磁浮车辆悬浮架通用技术条件》的制订、发布、实施将指导和规范湖南省内常导中高速磁浮车辆悬浮架的研究、设计、制造、运行维护。为湖南省乃至国内常导中高速磁浮交通事业发展奠定基础，对进一步增强湖南省自主创新能力，提升湖南省装备制造业水平具有深远的现实意义。
二、工作简况
（一）任务来源
根据湖南省市场监督管理局（湘市监标函〔2021〕33号 《关于下达2021年第一批地方标准制修订项目计划的通知》）计划表第51项的要求，由中车株洲电力机车有限公司承担起草《常导中高速磁浮车辆悬浮架通用技术条件》标准制定项目，由湖南省新型城市轨道交通标准化技术委员会归口。
本标准为首次制定。
（二）协作单位
a) 中车株洲电力机车有限公司（主起草单位）；
b) 湖南磁浮交通发展股份有限公司（参与起草单位）。
（三）主要工作过程
在本标准的编制过程中，完成了大量的基础研究和编写工作，并邀请了国内和铁路行业相关领域的专家进行了技术审查，确保了标准的规范性和权威性。本标准编制过程概要如下：
标准计划下达后，在归口单位指导下，中车株洲电力机车有限公司（主起草单位）、湖南磁浮交通发展股份有限公司等单位成立了标准起草组，对常导中高速磁浮车辆走行机构的使用条件、技术要求、检验方法、检验规则等情况进行了调研，收集了相关技术资料，形成了本标准的工作组讨论稿。
4月26日标准起草组召开工作组讨论会，对标准中的技术条款进行了讨论。
5月26日标准起草组按照会议纪要要求完成标准文本的修改形成征求意见稿。
三、编制原则
本文件编制过程中遵循以下原则：
a）标准格式统一、规范，符合GB/T1.1—2020要求。
b） 标准内容符合统一性、协调性、适用性、一致性、规范性要求。
c） 标准技术内容安全可靠、成熟稳定、经济适用、科学先进、节能环保。
d）标准实施后有利于提高铁路产品质量、保障运输安全，符合铁路行业发展需求。
四、标准主要内容的依据
1、本标准规定了常导中高速磁浮车辆悬浮架的使用条件、技术要求、检验方法、检验规则及标志、包装、运输与贮存要求。
2、本标准的主要技术要求包括常导中高速磁浮车辆走行机构的范围、规范性引用性文件、术语及定义、使用条件、技术要求、检验方法、检验规则、标志、包装、运输与贮存。
3、国内中高速磁浮车辆主要采用常导长定子制式，中车株机研制的200km/h中速磁浮交通系统、上海高速磁浮均采用常导长定子制式。但是目前国内外尚无针对常导中高速磁浮车辆悬浮架的技术标准，只有针对整车的标准CJ/T 367—2011《高速磁浮交通车辆通用技术条件》。
五、主要参数确定
1、适用速度
CJ/T 367—2011《高速磁浮交通车辆通用技术条件》适用于最高运行速度为500km/h的磁浮交通车辆。但是目前中车青岛四方研制的常导长定子高速磁浮车辆最高设计速度为600km/h，中车株机研制的常导长定子中速磁浮车辆设计速度为200km/h，悬浮架的结构可满足更高速度的运行需求。最高速度可达600km/h。
而国内常导短定子中低速磁浮的快速发展，可满足最高速度为160km/h的磁浮交通车辆，相对于常导长定子中高速磁浮，成本较低。故最高运行速度小于200km/h的速度可采用造价较低的常导短定子中低速磁浮车辆。
综合考虑，本标准适用于最高运行速度不低于200 km/h、不高于600 km/h的新造常导中高速磁浮车辆走行机构。
2、导向轨距
目前，中车青岛四方研制的常导长定子高速磁浮车辆、中车株机公司研制的常导长定子中速磁浮车辆，以及上海高速磁浮车辆、国防科大试验车，导向轨距均为2800mm
故本标准规定的导向轨距为2800mnm。

[bookmark: _GoBack]六、国内外现行相关法律、法规和标准的情况
1）本标准符合国家法律法规要求。
2）目前国内外尚无针对常导中高速磁浮车辆悬浮架的技术标准，只有针对整车的标准CJ/T 367—2011《高速磁浮交通车辆通用技术条件》。
七、重大意见分歧及处理结果
无重大分歧。
八、实施地方标准要求和措施建议
建议在招标、设计、制造、试验等过程中采用本标准。


标准起草组
2021年05月
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